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(54) Nacelle de moteur d'aeronef comportant un capot de nacelle 



(57) L'invention conceme une nacelle (1 6) d'un mo- 
teur (10) d'aeronef suspendu k un mat (14) et compor- 
tant un capot de nacelle (24) articute sur le mat (14) se- 
lon un axe d'articulation (26) qui forme un premier angle 
a avec un premier plan passant par I'axe du moteur et 



perpendiculaire & un deuxieme plan (29) median du 
mat. Selon l'invention, I'axe (26) forme un deuxieme an- 
gle p avec le plan (29) pourfaire coTncider des elements 
de fermeture du capot (25) avec des elements corres- 
pondents compl6mentaires des bords adjacents (30) de 
la nacelle (16) lors de la fermeture du capot. 
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Description 

Domaine technique 

La presents invention concerne une nacelle d'un 
moteur d'aSronef comportant un ou plusieurs capots de 
nacelle. 

Les capots de nacelle permettent d'accSder a I'in- 
terieur de la nacelle qui contient gSnSralement des equi- 
pements ou accessoires du moteur. L'invention vise a 
amSliorer la fermeture et I'ouverture des capots et en 
particulier a amSliorer la coincidence des bords adja- 
cents du capot et de la nacelle et des elements comple- 
mentaires de fermeture qu'ils comportent. 

L'invention s'applique a tout type de moteur ou pro- 
pulseur d'aSronef comportant une nacelle. Elle s'appli- 
que en particulier aux reacteurs et aux turboreacteurs. 

Etat de la technique anterieure 

Comrne le montre la figure 1, qui est une vue schS- 
matique d'un propulseur d'aSronef 10 suspendu a un 
element de voilure 12, partiellement represents, par un 
m§t 1 4, la nacelle 16 du moteur 10 comporte en gSnSral 
trois parties. Une partie avant 18 forme une bouche 
d'entree d'air pour canaliser un flux d'air entrant par 
exemple vers une soufflante, non representee, du mo- 
teur. Vient ensuite une partie centrale 20 puis une partie 
arriere 22. 

Dans Pensemble du texte les termes avant et arriere 
de la nacelle ou du moteur s'entendent par rapport au 
sens d'ecoulement du flux d'air crSe par le moteur en 
fonctionnement. L'avant de la nacelle correspond done 
a I'enttee d'air et I'arriere a la sortie d'air du moteur. 

L'enveloppe exterieure de la partie intermSdiaire 20 
est formee par un ou plusieurs capots 24. Sur la figure 
1, un seul capot 24 est visible. II est fixS de maniere 
pivotante au mat de support 14 du moteur, a I'aide de 
plusieurs articulations 25, agencees selon un axe d'ar- 
ticulation 26. Le capot 24 s'Stend quasiment sur une de- 
mi-circonference de la nacelle a partirdu matde support 
14. 

En raison de la forme de la nacelle, et notamment 
de la courbure de sa paroi exterieure dans le sens de 
I'axe du moteur, selon des lignes aerodynamiques, I'axe 
d'articulation 26 forme un angle a ouvert vers l'avant du 
moteur, avec un premier plan 27 perpendiculaire a un 
second plan median du mat et contenant I'axe 28 du 
moteur. Les premier et deuxieme plans coincident sen- 
siblement avec un plan horizontal et un plan vertical res- 
pectivement et leur intersection est parallele a I'axe du 
moteur lorsque ce dernier est monte sur le m§t tel que 
represents sur la figure. 

La figure 2 qui est une vue de dessus du moteur de 
la figure 1, montre que I'axe d'articulation 26 est, dans 
les moteurs connus, parallele au deuxieme plan mSdian 
du mat, qui porte la rSterence 29. 

En vol, lorsque les capots sont fermes, les charges 



aSrodynamiques s'exercant sur les capots de nacelle 
sont transmises au m£t essentiellement par I'intermS- 
diaire du moteur et de systemes de fermeture situSs a 
l'avant ou a I'arriere des capots et comportant chacun 
5 un ensemble de couteaux et de gorges formant des 6I6- 
ments complSmentaires de transmission d'effort. Com- 
rne le montre a titre d'exemple la figure 3 qui illustre en 
coupes transversals et longitudinale un detail du syste- 
me de fermeture, le bord arriere du capot 24 et un bord 
10 30 du moteur, sont Squipes respectivement d'un cou- 
teau 34 et d'une gorge 32. Le couteau 34, solidaire du 
capot 24, vient s'engager dans la gorge 32 et permet de 
transmettre les efforts vers le moteur. Pour la transmis- 
sion des efforts appliquSs selon I'axe du moteur, les gor- 
15 ges et les couteaux comportent des plages de transmis- 
sion d'effort reterencSes 38 et 38' pour la gorge 32 et 
40 et 40' pour le couteau 34. 

Lors de I'ouverture et de la fermeture des capots de 
nacelle il apparart un probleme d'alignement entre la 
20 partie mobile et la partie fixe des systemes de fermeture, 
e'est-a-dire entre chaque couteau 34 et la gorge 32 cor- 
respondante. En raison de Tangle a que fait I'axe d'ar- 
ticulation avec le plan horizontal passant par I'axe du 
moteur, le couteau n'estdans le meme plan que la gorge 
25 qu'en position fermSe du capot, et un dScalage apparaTt 
des que le capot fait un petit angle par rapport a la po- 
sition fermSe. 

Ainsi, I'extrSrnite basse du couteau est dScalSe vers 
I'arriere par rapport a la gorge a proximite de leur point 
30 d'engagement, e'est-a-dire lorsque le capot fait un petit 
angle, de I'ordre de 3°, par rapport a sa position fernrtee 
sur la nacelle. 

Pour faciliter I'engagement, il est d'usage, comme 
le montre la figure 3, de former un biseau 36 sur au 
35 moins I'un des cotes du couteau 34 et/ou de la gorge de 
facon a autoriser un ISger glissement lateral de ces par- 
ties. Cette caracteristique facilite I'ouverture et la ferme- 
ture du capot mais rSduit la surface de contact entre 
couteaux et gorges lorsque le capot est ferme. De plus, 
40 en formant un biseau sur les couteaux et/ou dans les 
gorges, une partie de Peffort axial a transmettre est 
transform^ en un effort radial qui augmente les tensions 
pSriphSriques sur le capot ainsi que les charges sur les 
ferrures et les verrous. Par consequent, la qualite de la 
45 transmission des efforts aSrodynamique est affectee, ce 
qui va a I'encontre de la fonction essentielle du systeme 
de fermeture. 

Un but de la presente invention est done de propo- 
ser une solution au probleme de dSsalignement entre 
50 les SISments complSmentaires du systeme de fermetu- 
re lors de I'ouverture et de la fermeture du capot. 

ExposS de l'invention 

55 Pour atteindre ce but, ('invention concerne plus prS- 
cisSment une nacelle d'un moteur d'aSronef suspendu 
a un mat de support selon un axe de moteur, la nacelle 
comportant au moins un capot de nacelle, le capot 
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s'etendant selon une portion de circonference de la na- 
celle et comportant des articulations d'ouverture et de 
fermeture agencees selon un axe d'articulation formant 
un premier angle a, ouvert vers Pavant, respectivement 
vers Parriere du moteur, avec un premier plan perpen- s 
diculaire a un deuxieme plan median du mat et conte- 
nant Paxe du moteur, les bords avant et arriere du capot 
et les bords adjacents de la nacelle comportant des ele- 
ments complementaires solidaires respectivement du 
capot et de la nacelle et venant mutuellement en prise 10 
lors d'un mouvement de fermeture du capot, caracteri- 
see en ce que Paxe d'articulation forme en outre un 
deuxieme angle p non nul ouvert vers Parriere, respec- 
tivement vers Pavant du moteur, avec le deuxieme plan 
pour faire sensiblement coTncider les elements compie- 
mentaires du capot et de la nacelle lors des mouve- 
ments d'ouverture et de fermeture du capot. 

Grace a Pinvention, Tangle p que forme Paxe d'arti- 
culation par rapport a un plan sensiblement vertical pas- 
sant par le mat permet de corriger le desalignement la- 20 
teral entre les elements complementaires du systeme 
de fermeture, notamment lors de Pengagement de ces 
elements complementaires, c'est-a-dire lorsque le ca- 
pot fait un petit angle par rapport a la position ou il est 
verrouilie sur la nacelle, lors de sa fermeture. L'inclinai- 2s 
son selon Pangle p permet ainsi de corriger le desali- 
gnement provoque notamment par Pangle a que forme 
Paxe d'articulation avec un plan horizontal. De plus, la 
combinaison des angles a et p permet de toujours con- 
server un axe d'articulation s'etendant selon les lignes 30 
aerodynamiques de la nacelle. 

Selon un aspect de Pinvention, les elements com- 
plementaires solidaires respectivement du capot et de 
la nacelle comportent respectivement des plages de 
transmission d'efforts pour des efforts appliques selon 35 
Paxe du moteur, ces plages s'etendant sensiblement le 
long des bords avant et arriere du capot et le long des 
bords adjacents de la nacelle. Ces plages sont respec- 
tivement deiimitees, sur chaque element compiemen- 
taire, par une arete exterieure et une arete interieure. 40 
On entend par ar§tes exterieure et interieure respecti- 
vement Parete la plus eioignee et I'arete la plus proche 
de Paxe du moteur. 

La valeurde Pangle p peut, conformement a Pinven- 
tion §tre choisi de maniere que la composante selon un 45 
axe X, paralieie a Paxe de moteur du produit vectoriel 
d'un vecteur 7 definissant Paxe d'articulation par un vec- 
teur Al= soit sensiblement nulle, le vecteur A? etant for- 
me par un bipoint situe dans un plan de reference sen- 
siblement perpendiculaire a Paxe du moteur voisin d'une so 
premiere plage de transmission d'efforts s'etendant le 
long du bord avant adjacent de la nacelle, ce bipoint cor- 
respondent respectivement a un point A de Paxe d'arti- 
culation et a un point E situe a I'extremite inferieure de 
Parete interieure de ladite premiere plage. 55 

Lorsque la composante selon I'axe X du vecteur V 
A AE= est nulle, le desalignement entre les elements 
complementaires et plus precis6ment entre les plages 



4 

de transmission d'efforts est quasiment compens6 dans 
la position d'engagement du capot, c'est-a-dire lorsque 
celui-ci fait un petit angle par rapport a la position fer- 
mee. Selon un choix particulier de la valeur de Pangle 
p, celui-ci v6rifie sensiblement la formule suivante : 

((Y A -Y E )tga) + ((Z A -Z E )tgp)=0 

ou Y A et Y E sont respectivement les coordonnees des 
points A et E selon un axe Y et ou Z A et Z E sont respec- 
tivement les coordonnees des points A et E selon un 
axe Z, les axes X, Y et Z formant un repere orthogonal 
ou I'axe Y est paralieie au premier plan et I'axe Z paral- 
ieie au second plan. 

Selon un exemple particulier, ou I'inclinaison de 
Paxe d'articulation a est de 4,58° I'angle p est choisi voi- 
sin de 0,6°. 

Selon un perfectionnement avantageux de Pinven- 
tion, I'angle p est choisi de maniere que la composante 
selon un axe X, paralieie a Paxe du moteur, du produit 
vectoriel d'un vecteur^, definissant I'axe d'articulation, 
par un vecteur AC? soft sensiblement nulle, le vecteur 
AC? etant forme par un bipoint situe dans un plan de re- 
ference sensiblement perpendiculaire a I'axe du moteur 
et voisin d'une premiere et d'une seconde plages de 
transmission d'efforts s'etendant le long des bords avant 
du capot et de la nacelle respectivement, ce bipoint cor- 
respondent respectivement a un point A de I'axe d'arti- 
culation et a un point G, ban/centre geometrique d'un 
point E et d'un point F, le point E etant situ6 a I'extremite 
interieure de Parete interieure de ladite seconde plage 
et le point F correspondant a la coincidence de I'extre- 
mite inferieure de Parete interieure de ladite premiere 
plage et de Parete exterieure de ladite seconde plage 
de transmission d'efforts, lors d'un mouvement de fer- 
meture du capot. 

Ainsi, lorsque la composante selon Paxe X du vec- 
teur ^ A AC? est sensiblement nulle, le desalignement 
provoque par I'inclinaison de Paxe d'articulation est 
compense lorsque Parete interieure de la plage de trans- 
mission d'efforts de I'eiement compiementaire solidaire 
du capot rencontre I'arete exterieure de la plage de 
transmission d'efforts de I'eiement solidaire du moteur. 
Lorsque les elements complementaires comportent un 
jeu de couteaux et de gorges ceci correspond au mo- 
ment ou les couteaux commencent a s'engager dans 
les gorges du systeme de fermeture. 

Preferentiellement, Pangle p peut dtre choisi de ma- 
niere a sensiblement verifier la relation : 

(Y G -Y A )tga+(Z G -Z A )tgp=0 

ou Y A et Y G sont respectivement les coordonnees des 
points A et G selon un axe Y et ou Z A et Zq sont res- 
pectivement les coordonnees des points A et G selon 
un axe Z, les axes X, Y et Z formant un repere orthogo- 
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nal ou Taxe Y est parallels au premier plan et Taxe Z 
parallels au second plan. 

D'autres caracteristiques et avantages de Tinven- 
tion ressortiront de la description qui va suivre, donnee 
a titre illustratif et non limitatif, en reference aux desslns 
annexes. 

Breve description des figures 

la figure 1, d6ja decrite, est une vue sch6matique 
laterale d'un propulseur d'aeronef equipe d'une na- 
celle et montre Tangle a que fait un axe d'articula- 
tion d'un capot de nacelle avec un plan horizontal 
passant par I'axe du propulseur, 
la figure 2, deja decrite, est une vue schSmatique 
partielle de dessus du propulseur de la figure 1 et 
montre un axe d'articuiation paraliele a un plan ver- 
tical median du mat et passant par I'axe du propul- 
seur, cette figure illustrant un art anterieur, 
la figure 3, deja d6crite, montre une coupe transver- 
sal e schematique d'un detail de la nacelle et du ca- 
pot et une coupe longitudinale d'un detail d'un sys- 
teme de fermeture du capot sur la nacelle, selon 
I'art anterieur, 

la figure 4 est une vue comparable a la figure 2 il- 
lustrant un propulseur conforme a I'invention, dans 
lequel I'axe d'articuiation du capot de nacelle fait un 
angle p non nul avec le plan vertical, 
la figure 5 est une representation schSmatique sim- 
plifiee d'une coupe transversale de la partie centra- 
ledu propulseur de la figure 4, etde ses projections, 
la figure 6 est une coupe transversale schematique 
simpliftee de la partie centrale du propulseur de la 
figure 4, montrant des plages de transmission d'ef- 
forts, et 

la figure 7 un graphe exprimant un desalignement 
A (en mm) des plages de transmission d'efforts en 
fonction de Tangle 9 d'ouverture du capot (en de- 
gres) pour differentes valeurs de Tangle p. 

Description detailiee de modes de mise en oeuvre de 
I'invention 

Des references identiques sont utilisees pour des 
parties identiques ou similaires apparaissant sur diffe- 
rentes figures. 

La figure 4 represente un propulseur d'aeronef 10 
conforme a I'invention, suspendu a un matt 14, et qui 
presente une nacelle 16 avec une partie avant 18, une 
partie centrale 20 et une partie arriere 22. 

La partie centrale 20 de la nacelle comporte des ca- 
pots 24 (dont un seul est visible sur la figure) fixes de 
facon pivotante, par des articulations 25, au mat 14 de 
support du propulseur 10. 

Les articulations 25 sont agencees selon un axe 
d'articuiation 26 qui forme, comme sur les propulseurs 
connus, un angle a avec le plan horizontal 27 passant 
par Taxe du moteur 28. On peut a ce sujet se ret6rer a 
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la figure 1. L'angle a permet a Taxe d'articuiation de 
s'adapter aux lignes a6rodynamiques de la nacelle. En 
general, cet angle est ouvert vers Tavant, c'est-a-dire 
que Taxe 26 penche vers Tarriere. Selon le type ou le 

s models de la nacelle, Tangle a peut varier entre environ 
2 et 7 degres. 

Pour limiter, lors de la fermeture et de Touverture 
du capot, les d6calages entre des couteaux et des gor- 
ges qui constituent des elements compiementaires d'un 

10 systeme de transmission de contraintes entre le capot 
24 et la nacelle 16, conformement a I'invention, I'axe 
d'articuiation 26 forme en outre un deuxieme angle p, 
en general ouvert vers Tarriere, avec un plan 29 median 
du m§t 14 et contenant I'axe 28 du moteur. Le plan 29 

is est perpendiculaire au plan 27, sensiblement horizontal, 
visible sur la figure 1, et les plans 27 et 29 se coupent 
selon Taxe 28. 

La figure 5 montre une coupe transversale tr£s sim- 
plifiee de la partie centrale de la nacelle 1 0, qui compor- 

20 te deux capots 24 et 24' en position ferm6e fix6s au mat 
14 par des articulations. Pour des raisons de simplifica- 
tion de la figure, seules les aretes interieures 44, 44' de 
plages de transmission d'efforts plac6es a Tavant des 
capots sont representes. Les aretes correspondent, par 

25 exemple, au sommet des couteaux qui equipent les 
bords avant des capots. Par ailleurs, la description qui 
suit ne concerne que le capot 24 de la partie droite de 
la figure ; ('invention s'applique toutefois aussi au capot 
24'. 

30 Le capot 24 qui s'etend sensiblement sur une demi- 
circonference de la nacelle est articuie sur le mat selon 
Taxe d'articuiation 26. 

Le point A de la figure 5, visible sur la coupe trans- 
versale et sur ses projections, est un point de Taxe d'ar- 

35 ticulation 26, situe dans un plan de reference perpendi- 
culaire a Taxe 28 du moteur, c'est-a-dire confondu avec 
le plan de la figure. Le plan de reference est voisin du 
systeme de couteaux et de gorges du bord avant du ca- 
pot. 

40 Le point E egalement situ6 dans le plan de referen- 
ce est place a Textremite inferieure de I'arete interieure 
44. 

Un repere orthogonal, dont le sommet O est situe 
au centre du moteur, est oriente par des axes X, Y et Z 

45 s'6tendant respectivement vers Tavant, selon Taxe 28 
du moteur, selon le plan 27 et selon le plan 29. 

Dans ce repere on designs par X A , Y A , Z A , X E , Y E , 
Z E respectivement les coordonnees du point A et du 
point E selon les directions X, Y et Z. 

50 On considers 6galsmsnt Is vecteur AEz determine 
par le bipoint A et E dont les coordonnees sont ainsi (O, 
Y E -Y A , Z E -Z A ) et un vecteur >? normalise definissant 
Taxe d'articuiation 26. Le vecteur v* forme, conforme- 
ment a I'invention, un angle a et un angle p par rapport 

55 aux plans 29 et 27, respectivement ; ses coordonnees 
sont (1, tgp, -tga). 

Selon une premiere mise en oeuvre de I'invention, 
Tangle p est choisi de facon a sensiblement annuler la 
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composante selon PaxeXdu vecteur^ A AE=. Ainsi, Tan- 
gle p verifie la relation suivante : 

(Y A -Y E )tga + (Z A -Z E )tgp=0 



(3) 




+ K 



soit 



ou 



P~Arctg 



tga 



w 



K = 



RL + L% - Z A R 



Pour verifier I'amelioration obtenue grace a I'inven- 
tion, if est possible de calculer le decalage selon I'axe X 
de I'extr6mite du capot pour diff events angles d'ouver- 
ture du capot. Pour I'expose de ces calculs reference 
est faite a la figure 6. 

La figure 6 represente scrtematiquement des pla- 
ges de transmission d'efforts 40, 38 respectivement des 
Stements complementaires de fermeture du bord avant 
du capot 24 et du bord adjacent 30 de la nacelle. Les 
plages 40, 38 sont delimiters par des aretes interieures 
et exterieures 44, 46, 48, 50 respectivement. A titre 
d'exemple, les plages 40, 38 sont les flancs respective- 
ment d'un couteau et d'une gorge tels que represented 
a la figure 3. 

On retrouve sur la figure 6 les points A, E et O d6- 
finis ci-dessus. Un point E' est d6fini comme 6tant situe 
dans le plan de r6terence sur I'extremite interieure de 
I'arete interieure 44 du capot 24. Parailleurs, le point F 
correspond a la coincidence du point E" avec I'arSte ex- 
terieure 50 de la plage 38 solidaire de la nacelle, lors 
d'un mouvement d'ouverture ou de fermeture du capot 
24. En d'autres termes, le point F correspond, lors de la 
fermeture du capot, au debut de I'engagement des cou- 
teaux dans les gorges du systeme de fermeture d6ja 
decrit. 

On d6signe par R le rayon de I'arete interieure 48 
et par L la distance s^parant les ar§tes 44 et 46, et les 
ar£tes 48 et 50 respectivement. L peut etre compris 
comme 6tant sensiblement la hauteur des couteaux ou 
la profondeur des gorges. 

On designe enfin par X F , Y F et Z F les coordonnees 
du point F selon les axes X, Y et Z, respectivement. Ainsi 
les equations suivantes sont vSriftees : 



0): 



Yp + Z F = R 2 + 2RL + L 2 



(F sur le cercle centra en O de rayon R+L) 



(2) : (Y F - Y A ) 2 + (Z p - Z A ) 2 = Y A + (Z A + R) 2 



(F sur le cercle centra en A de rayon AE) 

En combinant les Equations (1) et (2), on obtient : 



On obtient la valeur de Y F en resolvant I'equation 
(1 ) ou l*on a remplace Z F par La valeur donn§e par 
is I'equation (3). On obtient X F en remplacant Y F par sa 
valeur dans I'equation (3). 

Par ailleurs, on determine I'angle 0 F tel que : 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



9p = 2 arcsin 



EF 



AE 



ou EF et AE dSsignent les distances respectives entre 
les points E et F et entre les points A et E. 

Sur la figure 7 sont representees les valeurs de X E ., 
c'est-a-dire de d6salignement A (en mm) de I'extremite 
des couteaux et des gorges du capot et de la nacelle 
pour diff 6rentes valeur de 6 (en degr6s) comprises entre 
0 et un angle 0 F correspondant a I'angle EAR La courbe 
100 correspond a un capot ou Tangle p est nul, c'est-a- 
dire un capot conforme a I'Stat de Tart. La courbe 110 
correspond a un capot selon le mode de realisation de- 
crit ci-dessus avec <x^4,75° et £=0,41°. On constate 
que, notamment pour des faibles valeurs de 8, le desa- 
lignement entre I'extremite du capot et le bord adjacent 
de la nacelle est tres fortement diminue avec un syste- 
me conforme a I'invention. 

Selon un autre mode de mise en oeuvre de Tinven- 
tion, I'angle p est choisi de facon a rendre nulle la com- 
posante selon I'axe X du vecteur A AC? ou le vecteur 
S2T est d6fini par le bipoint comprenant le point A et le 
point G, barycentre geometrique des points E et F dSfi- 
nis ci-dessus et represented sur la figure 6. 

Les coordonnees Y G et Zq du point G selon les axes 
X et Y sont telles que : 



Y E + Y F Z E + Z F 

Y - E F At 7 

G ~ 2 G "~ 2 



L'angle p est choisi de facon a verifier la relation 
suivante : 
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(Y G -Y A )tga + (Z G -Z A )tgP=0 

soit 

5 

P =arctgf|L^ tga l 

10 

La courbe 120 de la figure 7 donne les valeurs de 
X E \ c'est-a-dire du d6salignement A pour differentes va- 
leurs de 6 compris entre 0 et 0 F avec un angle P deter- 
mine selon liquation ci-dessus, utilisant le point G. La 
valeur de Tangle p est P=0,21 ° dans le cas de la courbe is 
120. 

La courbe 1 20, montre que selon la deuxieme mise 
en oeuvre propos6e, utilisant le point G pour determiner 
Tangle p, le desalignement de Textremite du capot est 
toujours trfcs faible quel que soit Tangle d'ouverture du 20 
capot; de plus, pour des angles d'ouverture du capot 
superieurs k 9 F , le desalignement reste faible alors qu'il 
croTt dans le cas de la courbe 110. 

Finalement, grace k Tinvention et quel que soit son 
mode de mise en oeuvre d6crit ci-dessus, il est possible 2s 
d'aligner quasi parfaitement le capot de la nacelle avec 
les bords adjacents de la nacelle et ce, en particulier, 
pour des petits angles d'ouverture 6 du capot qui cor- 
respondent k I'engagement des couteaux dans les gor- 
ges du systdme de fermeture et de transmission des 30 
charges aerodynamiques. 

On comprend que dans une variante de realisation 
le ou les couteaux peuvent egalement etre solidaires du 
moteur tandis que les gorges sont solidaires du capot. 
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Revendications 



cider les elements compiementaires du capot (24) 
et de la nacelle lors des mouvements d'ouverture 
et de fermeture du capot. 

2. Nacelle selon la revendication 1 , caracterisee en ce 
que les elements compiementaires solidaires res- 
pectivement du capot et de la nacelle comportent 
respectivement des plages de transmission d'ef- 
forts (40, 38) pour des efforts appliques selon I'axe 
(28) du moteur, ces plages s'etendant sensiblement 
le long des bords avant et arrtere du capot et le long 
des bords adjacents (30) de la nacelle (10), et ces 
plages etant respectivement deiimitees sur chaque 
element compl6mentaire, par une arete exterieure 
(46, 50) et une ardte int6rieure (44, 48). 

3. Nacelle selon la revendication 2, caracterisee en ce 
que la valeur de Tangle p est choisie de manure 
que la composante selon un axe X parallels k I'axe 
(28) de moteur, du produit vectoriel d'un vecteur v* 
definissant I'axe d'articulation (26) par un vecteur 
A? soit sensiblement nulle, le vecteur A? etant for- 
me par un bipoint situ6 dans un plan de reference 
sensiblement perpendiculaire k Taxe du moteur et 
voisin d'une premiere plage de transmission d'ef- 
forts s'etendant le long du bord avant adjacent de 
la nacelle, ce bipoint correspondant respectivement 
k un point A de Taxe d'articulation et k un point E 
situe k Textremite inferieure de Tarete interieure de 
ladite premiere plage. 

4. Nacelle selon la revendication 3, caracterisee en ce 
que Tangle p est choisi de maniere k verifier sensi- 
blement la formule suivante : 



1. Nacelle (16) d'un moteur d'a6ronef (10) suspendu 
k un m£t (14) de support selon un axe de moteur 40 
(28), la nacelle (16) comportant au moins un capot 
de nacelle (24), le capot (24) s'etendant selon une 
portion de circonf 6rence de la nacelle et comportant 
des articulations (25) d'ouverture et de fermeture 
agencees selon un axe d'articulation (26) formant *s 
un premier angle a ouvert vers Tavant, respective- S. 
ment vers Tarrfere du moteur avec un premier plan 
(27) perpendiculaire k un deuxieme (29) plan me- 
dian du mat (14) et contenant Taxe (28) du moteur 
(10), les bords avant et arrfere du capot et les bords so 6. 
adjacents de la nacelle comportant des elements 
compiementaires solidaires respectivement du ca- 
pot et de la nacelle et venant mutuellement en prise 
lors d'un mouvement de fermeture du capot, carac- 
terisee en ce que Taxe d'articulation (26) forme en ss 
outre un deuxieme angle p non nul ouvert vers Tar- 
riere, respectivement vers Tavant du moteur avec 
le deuxieme (29) plan pour f aire sensiblement coi'n- 



ou Y A et Y E sont respectivement les coordonnees 
des points A et E selon un axe Y et ou Z A et Z E sont 
respectivement les coordonn6es des points A et E 
selon un axe Z, les axes X, Y et Z formant un repere 
orthogonal ou Taxe Y est paralieie au premier plan 
et Taxe Z paralieie au second plan. 

Nacelle selon la revendication 1 , caracterisee en ce 
que Tangle a est voisin de 4,58° et que Tangle p est 
voisin de 0,6°. 

Nacelle selon la revendication 2, caracterisee en ce 
que la valeur de Tangle p est aussi choisie de ma- 
niere que la composante selon un axe X, paralieie 
k Taxe (28) de moteur, du produit vectoriel d'un vec- 
teur ^, definissant Taxe d'articulation (26), par un 
vecteur AST soit sensiblement nulle, le vecteur AST 
etant forme par un bipoint situe dans un plan de re- 
ference sensiblement perpendiculaire k Taxe du 
moteur et voisin d'une premiere (40) et d'une se- 
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conde (38) plages de transmission d'efforts s'eten- 
dant la long des bords avant du capot (24) et de ta 
nacelle (30) respectivement, ce bipoint correspon- 
dant respectivement a un point A de I'axe d'articu- 
I at ion et a un point G, barycentre geom^trique d'un s 
point E et d'un point F, le point E dtant situe a I'ex- 
tr6mit6 inf6rieure de ParSte inte>ieure (48) de ladite 
seconde plage (38) et le point F correspondant a la 
coincidence de I'extremit6 infdrieure de l'ar§te inte- 
rieure (44) de ladite premiere plage (40) et de I'arSte io 
exterieure (50) de ladite seconde plage (38) de 
transmission d'efforts, lors d'un mouvement de fer- 
meture du capot. 
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